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Wstep

Wstep - jak inteligentne tachografy zmienity
transport

Rozwoj technologii tachograféw w wersji G2V2 zwieksza mozliwosci rejestrowania
danych oraz ich analizy. Nowe urzadzenia zapisujg wigcej informacji, pozwalajg na
szersza konfiguracje ustawien i ulatwiajg kontrole przestrzegania przepisow.

W praktyce oznacza to tez wigksze ryzyko kar. Teraz inspektor widzi wigcej i zapisy
z dtuzszego okresu. Sama statystyka podpowiada, ze w takich okolicznosciach kary
beda nakladane czesciej. Normalne zatem jest, ze przewoznicy i kierowcy szukaja
informacji, jak sobie z tym radzic.

Gdy pomylisz odczyt z bledem

Jednocze$nie w codziennej praktyce pojawiajg si¢ problemy wynikajace z niewlas-
ciwej konfiguracji urzadzen lub btednej interpretacji ich wskazan. Niektére komu-
nikaty wy$wietlane przez tachograf moga sugerowac naruszenie przepiséw, cho¢
w rzeczywisto$ci wynikaja jedynie z okreslonych ustawien systemu. Jak rozpozna¢
takie sytuacje i jak wowczas postapic?

Awarie tachografow

Istotnym problemem w praktyce s rowniez awarie tachograféw lub kart kierow-
cow. Uszkodzi¢ mogg si¢ nie tylko same urzadzenia, lecz takze czujniki ruchu
czy elementy instalacji elektrycznej pojazdu. Przepisy przewiduja takie sytuacje
i dopuszczaja mozliwos¢ kontynuowania jazdy w okreslonych warunkach, jednak
nakladajg na kierowcéw i przedsiebiorcéw obowigzek stosowania odpowiednich
procedur dokumentacyjnych oraz niezwlocznego usuniecia usterki. Brak wyma-
ganych wydrukéw, niewtasciwe reczne zapisy aktywnosci lub opdzniona naprawa
tachografu moga zosta¢ uznane za naruszenie przepiséw i skutkowaé powaznymi
sankcjami finansowymi.

Kontrole na drodze i w firmie

Przepisy dotyczace obowiazkowej wymiany tachograféw na urzadzenia inteligen-
tne drugiej generacji oznaczaja dla wielu firm transportowych istotng zmiang spo-
sobu funkcjonowania. Wigze sie tez z tym zapowiedz czestszych kontroli. Inspekcja
Transportu Drogowego zapowiada intensyfikacje dziatan nadzorczych, szczegdlnie
w zakresie czasu pracy kierowcow i prawidlowego korzystania z tachografow.
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Dzigki nowoczesnym narzedziom kontrolnym mozliwy jest zdalny wstepny odczyt
danych z urzadzen jeszcze przed zatrzymaniem pojazdu.

Kontrole moga dotyczy¢ nie tylko pojazdow znajdujacych si¢ na drodze, lecz takze
funkcjonowania calej firmy. Oczywiscie w trakcie takiej kontroli sprawdzane beda
tez tachografy. W przypadku powaznych naruszen mozliwe jest nawet wszczecie
procedury cofniecia licencji transportowe;j.

Tachografy w busach

Przez wiele lat transport busami rozwijal si¢ nieco obok gtéwnego systemu regulacji
transportowych. Pojazdy o dopuszczalnej masie catkowitej do 3,5 tony umozliwialy
realizacje przewozéw miedzynarodowych bez obowigzku stosowania tachograféw
i bez tak rygorystycznej kontroli czasu jazdy oraz odpoczynku kierowcoéw, jaka
od dawna obowigzuje w transporcie ciezkim. Ta sytuacja jednak si¢ zmienita. Od
1 lipca 2026 r. cze$¢ przedsiebiorcéw wykonujgcych miedzynarodowy transport
rzeczy pojazdami o DMC od 2,5 do 3,5 tony bedzie zobowigzana do montazu inte-
ligentnych tachograféw.

Wiele nowych obowiagzkéw

To oznacza nie tylko koniecznos¢ instalacji urzadzen, lecz takze wdrozenie calego
systemu obowigzkéw administracyjnych i organizacyjnych. Przedsigbiorstwa beda
musialy prowadzi¢ ewidencje czasu pracy kierowcéw, regularnie pobierac i archi-
wizowaé dane z tachograféw i kart kierowcow, a takze przygotowac sie na czest-
sze kontrole organéw nadzoru. Dla wielu firm bedzie to nowy obszar dzialalnosci
wymagajacy zaréwno wiedzy, jak i odpowiednich procedur.

O tym i o innych problemach i wyzwaniach przeczytacie Panistwo w naszej ksigzce.



Czesc 1.
Wprowadzenie do obstugi
tachografow
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Rozdziat 1. Czym sg inteligentne
tachografy G2V2 i jaki jest
harmonogram ich wprowadzania

Od 21 sierpnia 2023 r. w krajach UE rozpoczat sie etap wprowadzania nowoczes-
nych inteligentnych tachograféw G2V2 do pojazdéw ciezarowych. Proces zostat

roztozony na kilka lat.

Podstawg prawng wprowadzenia inteligentnych tachograféw jest unijny Pakiet
Mobilnosci, a w szczegoélnosci rozporzadzenie (UE) 2020/1054. To wlasnie ten akt
okreslit harmonogram wymiany urzadzen i rozszerzyl obowigzek tachografu na
kolejne grupy pojazdéw. Kolejnym krokiem byta modernizacja starszych pojazdéw
wykonujacych miedzynarodowy transport.

Proces wdrazania nowych tachograféw przebiegat etapami.

Od 21 sierpnia 2023 r. wszystkie nowo rejestrowane w UE cigzaréwki powy-
zej 3,5 tony muszg mie¢ zamontowany tachograf G2V2.

Kolejnym krokiem byta modernizacja starszych pojazdéw wykonujacych
miedzynarodowy transport. Pierwszy etap wymiany - od 31.12.2024 r. to byla
obowigzkowa wymiana tachograféw cyfrowych (wszystkich sprzed 2019 r.)
i analogowych na tachografy inteligentne drugiej generacji.

Drugi etap wymiany - od 19.08.2025 r. dotyczyl obowigzkowej wymiany
tachograféw inteligentnych pierwszej generacji (tych, ktére byty montowane
od 2019 r. i aktualnie) na tachografy inteligentne drugiej generacji.

Ostatni etap zostawiono na 2026 rok. Od 01.07.2026 r. wprowadzono obo-
wigzek posiadania tachograféw inteligentnych drugiej generacji G2V2
w pojazdach o DMC od 2,5 t do 3,5 t uzywanych w ruchu miedzynarodo-
wym. W praktyce najczesciej chodzi o busy. Tegoroczna zmiana w busach
to zamknigcie dlugiego procesu przechodzenia transportu na ujednolicony
system nadzoru pracy kierowcow.

Tachograf G2V2 automatyzuje wiele czynnosci, ktére wczesniej wymagaty recz-
nych wpisow kierowcy. Rejestruje pozycje pojazdu przy starcie, zakonczeniu, na

granicach i co trzy godziny jazdy. Notuje takze miejsca zaladunku i roztadunku.
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Funkcja DSRC umozliwia stuzbom kontrolnym pobieranie danych na odlegtos¢,
jeszcze zanim zatrzymaja pojazd.

WAZNE!

Inteligentne tachografy to nowoczesne urzadzenia montowane w pojazdach wyko-
nujacych transport drogowy. Ich zadaniem jest automatyczne rejestrowanie czasu
jazdy, odpoczynkéw, predkosci i lokalizacji pojazdu. Wersja obowigzujgca dzis w UE
to tzw. inteligentny tachograf drugiej generacji, czyli G2V2.

Urzadzenie dziata na podstawie sygnatu GPS, zapisuje przekroczenia granic, miej-
sca zatadunku i roztadunku, a takze pozwala stuzbom na zdalny odczyt wybranych
danych. Dzieki temu system jest odporniejszy na manipulacje i doktadniej oddaje

przebieg pracy kierowcy.

Urzadzenia te s3 wyposazone w nowe systemy zabezpieczen i wspdtpracuja z kar-
tami kierowcow o wigkszej pojemnosci. Odczyt i przechowywanie danych maja by¢
dzigki temu bardziej przejrzyste, a kontrole - szybsze.

UWAGA!

Nowoczesne tachografy G2V2 pozwola stuzbom kontrolnym na sprawdzenie
danych z ostatnich 56 dni, a nie jak wczesniej — 28. Oznacza to bardziej wnikliwe
kontrole i ryzyko natozenia kary.

Dlaczego wprowadzono tachografy G2V2

Unia Europejska chce ujednolici¢ warunki konkurencji miedzy firmami transpor-
towymi i poprawi¢ bezpieczenstwo drogowe. Nowy system ma skuteczniej przeciw-
dziata¢ famaniu przepisow. Jednoczesnie dla wielu przedsiebiorstw oznacza koniecz-
no$¢ duzych inwestycji i pouktadania proceséw administracyjnych.
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Rozdziat 2. Karta przedsiebiorstwa
i karta kierowcy

Aby moc korzysta¢ z tachografu, konieczna jest karta przedsiebiorstwa.

Karta przedsigbiorstwa to jedna z kart uzywanych w tachografie cyfrowym. Jej defi-
nicje okresla rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 165/2014,
ktdre reguluje zasady budowy, instalacji, uzytkowania oraz kontroli tachografow
stosowanych w transporcie drogowym.

Karta przedsiebiorstwa jest wydawana przez organ panstwa cztonkowskiego przed-
siebiorstwu transportowemu uzywajacemu pojazddéw wyposazonych w tacho-
grafy. Identyfikuje firme i umozliwia wyswietlanie, pobieranie oraz drukowanie
danych zapisanych w tachografie, ktéry zostal zabezpieczony blokadg przez dane
przedsiebiorstwo.

WAZNE!

Karta przedsiebiorstwa stuzy przede wszystkim do identyfikacji firmy w systemie
tachografu oraz zarzadzania danymi zapisanymi w urzadzeniu. Umozliwia dostep
do informacji o pracy pojazdu, ich pobieranie i archiwizowanie, a takze zatoze-
nie tzw. blokady przedsiebiorstwa w tachografie cyfrowym. Blokada ta zabezpie-
cza dane przed dostepem o0s6b trzecich. Po nabyciu pojazdu, przed wykonaniem
pierwszego przewozu, przedsiebiorca powinien zalogowac karte w tachografie
i aktywowac blokade. Zabezpieczenie to nie obejmuje stuzb kontrolnych ani ser-
wisu tachografow.

W Polsce karta przedsiebiorstwa jest obowigzkowa dla firm korzystajacych z tacho-
graféw cyfrowych. Karte przedsigbiorstwa wydaje Polska Wytwornia Papieréw War-
tosciowych. Wniosek mozna zlozy¢ online albo w formie papierowe;j.

O karte mozna wnioskowa¢ przy pierwszym wydaniu, przed uplywem terminu jej
waznosci, w przypadku utraty, kradziezy, uszkodzenia lub zmiany danych admi-
nistracyjnych firmy.
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Czym jest karta kierowcy

Karta kierowcy to imienna karta przypisana do konkretnej osoby prowadzacej
pojazd. Zawiera dane kierowcy oraz jego zdjecie i stuzy do rejestrowania aktyw-
nosci zwigzanej z prowadzeniem pojazdu. Tachograf zapisuje na niej czas jazdy,
przerwy, okresy odpoczynku, predko$¢ oraz pokonang odlegtos¢. Jeden kierowca
moze posiadac tylko jedng wazng karte i nie wolno jej udostepnia¢ innym osobom.
Jazda bez karty kierowcy w pojezdzie objetym obowigzkiem stosowania tachografu
moze skutkowaé nalozeniem kary finansowe;j.

Réznica miedzy tymi kartami polega na ich funkcji. Karta przedsigbiorstwa stuzy
do identyfikacji firmy i zarzadzania danymi zapisanymi w tachografie, natomiast
karta kierowcy rejestruje indywidualng aktywnos¢ osoby prowadzacej pojazd.

UWAGA!

Karta przedsiebiorstwa nie moze by¢ uzywana podczas jazdy i nie zapisuje aktyw-
nosci kierowcy. Karta kierowcy jest natomiast obowigzkowa podczas prowadzenia
pojazdu objetego przepisami o tachografach. Obie karty sg niezbedne w trans-
porcie drogowym, jednak petnig zupetnie inne funkcje i nie moga by¢ stosowane
zamiennie.

Przed pierwszym wyjazdem

Po otrzymaniu Karty Przedsigbiorstwa nalezy zablokowa¢ tachograf na firme
poprzez wlozenie karty do urzadzenia.

Przed wyznaczeniem kierowcy do prowadzenia pojazdu wyposazonego w tachograf
cyfrowy nalezy sprawdzi¢ jego umiejetnos¢ obstugi urzadzenia. W razie potrzeby
trzeba zapewni¢ odpowiednie szkolenie. Kierowca musi posiada¢ wazng Karte
Kierowcy.

Nalezy takze zadbac¢ o odpowiednig ilo§¢ papieru do drukarki termicznej w tacho-
grafie. Stosowany papier musi mie¢ wymagane zatwierdzenie typu. Oprécz rolki
zamontowanej w urzadzeniu w pojezdzie powinny znajdowac sie co najmniej dwie
zapasowe rolki, aby umozliwi¢ wykonanie wydrukéw réwniez podczas kontroli
drogowej.
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Rozdziat 3. Kalibracja i legalizacja
tachografu cyfrowego po zakupie auta

Zmiana numeru rejestracyjnego w pamieci masowej tachografu cyfrowego doko-
nywana jest w drodze kalibracji. Uzytkownik musi te czynnos¢ wykonac przed roz-
poczeciem korzystania z tachografu w zakresie objetym rozporzadzeniem 561/2006
(WE). Obecnie przepisy nie przewiduja konkretnego terminu, tak jak to byto wczes-
niej uregulowane.

Jak przebiega kalibracja tachografu cyfrowego?

W trakcie kalibracji tachografu cyfrowego przeprowadza sie aktualizacje lub potwier-
dzenie parametréw pojazdu, w tym identyfikacje pojazdu. Chodzi o numery VIN
i VRN - czyli numeru rejestracyjnego i kodu rejestracji pojazdu, oraz inne dane
i parametry, ktore sg przechowywane w pamieci, takie jak: (w=, k=, 1=), rozmiar
opon, ustawienie ogranicznika predkosci (V=), aktualny czas (UTC) oraz biezacy
stan licznika.

UWAGA!

Kalibracje — po zmianie numeru rejestracyjnego wykonuje sie w uzyciem karty
warsztatowej, czyli w serwisie tachograféw, co powinno by¢ wykonane niezwtocz-
nie po zmianie.

Po kalibracji kolejne sprawdzenie okresowe tachografu nalezy przeprowadzi¢ za
dwa lata lub czesciej, jezeli wystapiag okolicznosci wymagajace takiej czynnosci.

Obecnie istnieje obowigzek przeprowadzenia pierwszej kalibracji przed rozpocze-
ciem korzystania z pojazdu w zakresie objetym rozporzadzeniem (WE) nr 561/2006.

Oznacza to, ze w przypadku jazdy na wlaczeniach ze stosowania rozporzadzenia
561/2006 (WE) mozna wykonywa¢ przejazdy np. serwisowe, ale nie mozna juz
wykonywac typowanego przewozu drogowego.
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Kontrolujacy na podstawie wydruku z tachografu moga tatwo ustali¢, kiedy doktad-
nie byta przeprowadzona zmiana numeru w tachografie i poréwnac te daty z danymi
rejestracyjnymi pojazdu.

Dlatego nalezy niezwlocznie przeprowadzi¢ kalibracje po zmianie numeru rejestra-
cyjnego i dopiero wykonywac przewozy drogowe.

Kalibracja i legalizacja tachografu w pojezdzie

Kalibracja tachografu polega na uaktualnieniu lub potwierdzeniu parametréw
pojazdu magazynowanych w jego pamieci (numer VIN, numer rejestracyjny
pojazdu, rozmiar opon, ustawienia ogranicznika predkosci).

Legalizacja natomiast jest potwierdzeniem prawidlowego przebiegu kalibra-
cji. Pojazd, ktorego tachograf przeszed! proces legalizacji, zostaje oznaczony tab-
liczka pomiarows z informacjami takimi, jak np. data waznosci legalizacji. Tabliczka
zwykle umieszczana jest na ramie drzwi pojazdu przy stupku B przy drzwiach kie-
rowcy lub przy tachografie.

UWAGA!

Kalibracje tachografu moga przeprowadzac wytacznie certyfikowane warsztaty
z uprawnieniami nadanymi przez Gtéwny Urzad Miar. Przewoznik ani kierowca
nie moga zrobi¢ tego samodzielnie. To czynnos$¢ zastrzezona dla wyspecjalizo-
wanego serwisu.

Podczas kalibracji technik sprawdza, czy urzadzenie jest prawidlowo podtaczone
i czy zgadza si¢ z danymi pojazdu. Nastepnie ustawia wlasciwe parametry, wyko-
nuje test dziatania i zapisuje dane w pamieci tachografu. Po zakonczeniu procedury
montowana jest nowa tabliczka instalacyjna z datg kalibracji i danymi warsztatu.

Kalibracja polega na dostosowaniu tachografu do konkretnego pojazdu. Jest to aktu-
alizacja i potwierdzenie parametréw pojazdu zapisywanych w pamieci urzadzenia
przy uzyciu karty warsztatowej. Celem jest zapewnienie, zZe urzadzenie prawidtowo
rejestruje czas jazdy, odpoczynku i predkos¢.
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WAZNE!

Kalibracje nalezy przeprowadzaé co najmniej raz na dwa lata. Wczesniejsza kali-
bracja jest konieczna miedzy innymi po zmianie rozmiaru opon, zmianie numeru
rejestracyjnego, naprawie elementéw wptywajacych na pomiar predkosci, uszko-
dzeniu tachografu albo zerwaniu plomb. W takich sytuacjach nie mozna czeka¢
do konca dwuletniego okresu.

Sprawny i prawidlowo ustawiony tachograf zapisuje dane niezbedne do kontroli
drogowej i przy rozliczaniu czasu pracy kierowcéw. Brak aktualnej kalibracji moze
prowadzi¢ do btednych zapiséw i naruszen przepisow.
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Rozdziatl 4. Nowy tachograf i stara karta
— koniecznie trzeba dokonaé¢ wymiany

W przypadku najnowszego tachografu G2V2 i karty poprzedniego typu tachograf
nie zapisywal na karcie wszystkich waznych danych. Czesto narazato to kierowcéw
na kary. Od tego roku karte mozna wymieni¢ zgodnie z przepisami.

Ostatnio bylismy swiadkami wielu zmian sprzgtowych. Poza ulatwieniami rodzi
to réznego rodzaju klopoty. Wezmy przyktad - karty w technologii G2V1, wydane
przed 21 sierpnia 2023 r. nie s3 w pelni kompatybilne z tachogratami G2V2. Ten
brak kompatybilnosci dotyczy migdzy innymi rejestracji przekroczen granicy.

Gdy tachograf rejestruje automatycznie dane

Kierowcy nie muszg wprowadza¢ informacji, jesli tachograf rejestruje automatycznie
dane dotyczace lokalizacji. Tak jest w przypadku najnowszych tachograféw i naj-
nowszych kart. W przypadku starszych kart sytuacja byla skomplikowana. Z jednej
strony kierowcom grozila kara, z drugiej nie mozna byto kart legalnie wymienic.

Kara w czasie kontroli drogowej

Karty starszego typu nie zapisywaly wszystkich informacji. To narazato ich na kary.
A niestety nie mozna bylo kart legalnie wymieni¢. W praktyce dochodzilo do kurio-
zalnych sytuacji - kierowcy udawali, ze zgubili karty, by mdc postepowac zgodnie
Z przepisami.

Dobra wiadomos¢ dla kierowcéw i firm transportowych. Od 20 stycznia 2026 r.
obowigzuja przepisy umozliwiajace wymiang karty kierowcy na taka, ktéra wspot-
pracuje z najnowszym tachografem inteligentnym drugiej generacji (G2V2).



18

Tachografy 2026. Przepisy, obstuga, awarie i kary

Rozdziat 5. Poczatek czasu pracy
kierowcy logujacego sie na tachografie

Czy rozliczajac czas pracy kierowcy, nalezy sugerowac sie czasem logowania karty
do tachografu? Czy tez trzeba wzia¢ pod uwage pierwszg aktywnos¢, czyli zwykle
»inng prace” lub ,jazde” na tachografie? Takie watpliwosci ma wielu poczatkuja-
cych kierowcéw.

Moéwigc najprosciej — zalogowanie karty do tachografu nie rozpoczyna dziennego
okresu pracy kierowcy. Rozpoczecie pracy nastepuje wraz z pierwszg czynnos-
cig zarejestrowang jako ,jazda” lub tzw. inne prace, czyli aktywnosci wliczane do
czasu pracy na podstawie art. 6 ustawy o czasie pracy kierowcow. Ale warto pozna¢
szczegoly.

Rozliczenie czasu pracy kierowcy powinno uwzglednia¢ rézne rodzaje aktywno-
$ci, a rozpoczecie cyklu dziennego okresu pracy powinno by¢ liczone od pierwszej
czynnosci zaliczanej do czasu pracy.

WAZNE!

Inaczej méwiac, dzienny okres pracy zaczyna sie albo jako jazda, albo jako tzw.
inne prace - symbol graficzny na tachografie ,mtoteczki”. Natomiast wtozenie, jak
réwniez wyjecie karty kierowcy podczas odpoczynku nie jest traktowane jako czas
pracy lub tez jako przerwanie odpoczynku dziennego badz tygodniowego.

W pewnych okoliczno$ciach moze faktycznie doj$¢ do przerwania odpoczynku
kierowcy, ale takie sytuacje raczej beda pojawiaty si¢ w wyjatkowych przypadkach
takich jak zarejestrowanie przez tachograf tzw. innych prac.

Warto dodag, ze przy stosowaniu oprogramowania do rozliczania czasu pracy wazne
s3 ustawienia konfiguracyjne programu, ktére mozna ustawi¢ miedzy innymi w opcji
rozpoczynania czasu pracy od czynnosci takiej jak wlozenie karty do tachografu
czy tez wprowadzenia symbolu kraju rozpoczecia dziennego okresu pracy. Jesli
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w ustawieniach programu tak to zaprogramujemy, to system bedzie rozliczal czas
pracy od tych czynnosci.

WAZNE!

Zdarza sie, ze kierowcy loguja karte do tachografu lub wyjmuja jg w trakcie trwa-
nia odpoczynku, co moze by¢ uznane przez kontrolujacych jako przerwanie odpo-
czynku. Wobec tego najlepiej unika¢ takich sytuacji. Wéwczas nie bedzie tez wat-
pliwosci w zakresie prawidtowego rozliczenia czasu pracy.

Zasady rozliczania czasu pracy kierowcy sg okreslone w przepisach rozporzadzenia
561/2006 (WE) oraz w ustawie o czasie pracy kierowcoéw. W tych przepisach okre-
$lono wymagania dotyczace maksymalnego czasu prowadzenia pojazdu, a takze
minimalnych przerw i odpoczynkéw kierowcow.

Jednym z podstawowych uprawnien socjalnych kierowcy jest prawo do odpoczynku
dziennego i tygodniowego. Zacytowany powyzej przepis wskazuje, ze odpoczynek
kierowcy musi stanowi¢ nieprzerwany okres, podczas ktorego kierowca powinien
swobodnie dysponowac swoim czasem. Swobodne dysponowanie czasem oznacza,
ze kierowca nie moze jecha¢ pojazdem ani tez wykonywa¢ zadnych innych prac.

Z odpoczynkiem kierowcy zwigzana jest kwestia dotyczaca zapisu aktywnosci kie-
rowcy na jego karcie. Zasady obstugi tachografu, uzywania kart kierowcéw oraz
zapisu aktywno$ci wynikajg gtéwnie z przepiséw rozporzadzenia 165/2014 (UE).

UWAGA!

Odpoczynek nie moze by¢ przerwany innymi aktywnosciami kierowcy, natomiast
samo wtozenie lub wyjecie karty na odpoczynku nie powoduje jego przerwania
i nie jest liczone jako czas pracy.

W sytuacji zarejestrowania przez kierowce co najmniej jednej minuty ,innych prac”
moze dojs¢ do przerwania odpoczynku. Taka sytuacja moze mie¢ wptyw przy ana-
lizie prawidtowosci wykorzystywania odpoczynkéw. Rozpoczyna ona okres czasu
pracy kierowcy.
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Zgodnie z przepisami zasadg jest rejestracja catej aktywnosci kierowcy na jego kar-
cie lub wykresdwce, a zapis powinien by¢ dokonywany automatycznie przez tacho-
graf lub w drodze tzw. wpiséw manualnych (recznych). Oznacza to, iz odpoczynek
musi by¢ zarejestrowany za pomocg piktogramu ,,16zko” i moze by¢ odnotowany
zaréwno w sposob automatyczny, jak i reczny.

W sytuacji oddalenia si¢ od pojazdu i braku mozliwosci korzystania z tachografu
kierowca ma prawo wyjecia karty z tachografu oraz ma obowigzek zarejestrowa-
nia w trybie wpisu manualnego swojej aktywnosci przy kolejnym wilozeniu karty
do urzadzenia. Dlatego w watpliwych sytuacjach nalezy przeanalizowa¢ doktadnie
zapis na karcie kierowcy oraz poréwnac go z zapisem tachografu.
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